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1. INTRODUCCIÓN. 

El presente documento que se redacta analiza el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 
2012-2024 (PITVI) redactado por la Secretaria de Infraestructuras, Transporte y Vivienda del 
Ministerio de Fomento, actualmente en información pública. 

Se determinan los siguientes objetivos del Plan obteniéndose los principios básicos que lo 
desarrollan. 
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1.1. Anuncio 

El pasado sábado 18 de enero de 2014 se publicó en el Boletín Oficial del Estado (BOE), en su 
número 16, Sec V-B, página 2007, el Anuncio de la Secretaría de Estado de Infraestructuras, 
Transporte y Vivienda por el que se inicia el proceso de información pública de la versión 
preliminar del Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI) y de su informe 
de Sostenibilidad Ambiental (ISA). 

Dicho plan es un documento que se puede obtener de la página web, 
http://www.fomento.gob.es/mfom/lang_castellano/ , en formato PDF que consta de 383 páginas, 
donde se describe minuciosamente el próximo período de inversiones públicas a realizar el 
Gobierno de España en materia de infraestructuras y vivienda. 

En concreto se establecen los siguientes presupuestos genéricos en la tabla 9 de la página 240 
del documento de referencia, que se anexa. El importe total de los mismos es de 136.627 millones 
de euros. 
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1.2. Red Viaria. 

La red viaria contemplada en el PITVI en cuanto inversiones recoge la red viaria RIGE (Red de 
Interés General del Estado), incluye también Ceuta y Melilla, mediante el desarrollo del convenio 
de colaboración oportuno con estas dos comunidades autónomas. Únicamente no se ha 
contemplado la inversión en la red del País Vasco, Navarra, Canarias y Islas Baleares que tiene 
asumidas completamente todas las competencias. 

Gráfico de RCE, vías de gran capacidad. En servicio (Fuente:PITVI pag 48 del Bloque I y II.) 
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1.3. Actuaciones Previstas en transporte por carretera. 

En cuanto a la red viaria del estado supone el 29% de toda la inversión del período 2012-2024, 
con un importe de 39.548 millones de euros. Supone un gran esfuerzo inversor por parte de la 
administración central.  

No se valora específicamente cada una de las actuaciones propuestas en el PITVI, lo que no 
puede  realizarse un análisis territorial de la inversión con detalle. 

1.3.1 RIGE dependiente del Ministerio de Fomento y en el total del PITVI. 

En la lista de estas actuaciones se divide el esfuerzo inversor del Transporte por Carretera en los 
siguientes capítulos sin especificar importes, ni asignación territorial de la misma: 

1.- NUEVAS INFRAESTRUCTURAS. AUTOVÍAS INTERUBANAS. 

2.- MEJORA DE LA RED DE GRAN CAPACIDAD. 

3.- ACONDICIONAMIENTOS (RED CONVENCIONAL). 

4.- VARIANTES DE POBLACIÓN Y SUPRESIÓN DE TRAVESIAS. 

5.- CIRCUNVALACIONES. 

6.- PLATAFORMAS  METROPOLITANAS. 

7.- ACCESOS A PUERTOS. 

8.- ACCESOS DIRECTOS A AEROPUERTOS. 

9.- OTRAS ACTUACIONES EN ENTORNOS URBANOS. 

10.- RED VIARIA A DESARROLLAR MEDIANTE CONVENIOS DE COLABORACIÓN. 
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En la siguiente imagen se han marcado sobre la Red de Carreteras del Estado aquellas 
actuaciones previstas clasificadas como “Nuevas infraestructuras. Autovías interurbanas” en el 
PITVI. 
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1.3.2  Actuaciones previstas en el PITVI en la Comunidad Valenciana. 
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Actuaciones previstas en el PITVI en la Comunidad Valenciana. 
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Carretera Actuaciones Longitud Inversión
1.NUEVAS INFRAESTRUCTURAS. AUTOVÍAS INTERUBANAS. 345,1 1968,19
A-7 Corredor entre Cataluña y la Comunidad Valenciana 40 256

Tramo Vilanova de Alcolea-Limite provincial (Prolongación CV-10) 40 256
A-33 Autovía Cieza- Font de la Figuera 12,5 95,09

Tramo Font de la Figuera-Caudete. Conexión A-31/A-35  * 12,5 95,09

A-38 Actuaciones en el corredor de la carretera N-332 141,5 815,7

Tramo Cullera-Favara  * 8,6 118,86

Desdoblamiento de la N-332 entre Favara, Xeresa 15,5 117
Duplicación de la Variante de Gandía de la N-332 7,6 49,84

Duplicación N-332 Oliva - Verger 8,9 23,72

Tramo  Ondara (El Verger)-Variante de Gata de Gorgos 13 39
Acondicionamiento Estrecho de Gata 9 27
Duplicación Tramo Benissa-Mascarat 14 84

Duplicación Tramo Benissa-Gata de Gorgos 10 80
Tramo Mascarat- Altea 0,5 1,5

Duplicación Variante de Benidorm  * 6,2 25,98

Duplicación Vilajoiosa-Campello 13,5 108
Vía parque Alicante-Santa-Pola-Guardamar 27,7 110,8

Duplicación Variante Torrevieja N-332 7 30

A-68 Completar la autovía del Ebro en La Rioja, Aragón y la Comunidad Valenciana 68 500
A-68 Vinaroz-La Jana (CV-10) 22 132

A-68 La Jana-Lim Provincial
46 368

N-340 Actuaciones en el corredor de la carretera N-340 (incluye actuaciones en Cataluña y C 83,1 301,40
Vía parque Vinaroz-Benicarló-Peñíscola. N-340 17 59,50

Vía parque Nules- Castellón. N-340 15 45,00
Duplicación Almenara-Nules N-340 13,7 27,40

Desdoblamiento Variante de Albaida hasta la CV-60 N-340 7 17,50
Duplicación N-340 Crevillente-Albatera-Orihuela 30,4 152,00

2. MEJORA DE LA RED DE GRAN CAPACIDAD. 133,79 708,10
A-3 Ampliaciones de capacidad en el entorno de Valencia y Cuenca. 24,4 97,47

3º carril Buñol-Valencia * 24,4 84,47

A-3 mejora del enlace A-3 y V-30 en Xirivella 13,00

A-7
Ampliaciones de capacidad, mejoras en diversos tramos del corredor y
enlaces 77,49 448,5

Tercer carril A-7 Nules-Sagunto 22 59
Tercer carril A-7 Tramo Crevillente(Elche)-Benferri 17 53

Tercer Carril A-7 Tramo Benferri-Limite Provincial Murcia 3 9
Tercer Carril A-7 Elche-Alicante 13 39

A-7 By-pass Valencia. Mejoras funcionales. Tramo CV-32 - CV-35 10,62 101,8
A-7 By-Pass Valencia. Mejoras funcionales. Tramo CV-35 - CV-370 7,35 142,4

A-7 By-Pass Valencia. Mejoras funcionales. Tramo  CV-370 - A-3 4,52 44,3
AP-7 Nuevos enlaces y remodelación 12 117,85

Remodelación del enlace N-332 con AP-7 en Almussafes (en servicio 2012)  * --

Nuevo enlace con la N-340 en la AP-7 en Benicassim 15,35
Acceso a Calpe desde la AP-7 2 25,00

Acceso a Alzira desde AP-7 6,5 42,50
Acceso a Torrevieja (Los Balcones) desde la AP-7 3,5 35,00

V-21 Ampliaciones de capacidad en el entorno de Valencia.  19,9 44,28

Ampliación capacidad V-21Tramo Puzol-Barranco del Carraixet  * 15,1 24,48

Ampliación Capacidad V-21 Tramo Barranco del Carraixet-Valencia 4,8 19,80
3. ACONDICIONAMIENTOS (RED CONVENCIONAL). 94,3 323,95
N-232 Actuaciones de acondicionamiento de capacidad en la Comunidad Valenciana. 13,9 72,4

Acondicionamiento de la N-232. Tramo Barranco la Bota-Masia la Torreta (Puerto de 
Querol) (Incluido en A-68)

8,6 51,40

Acondicionamiento de la N-232. Tramo Morella sur-Masía de la Torreta (Acceso sur a 
Morella) (incluido en A-68)

5,3 21,00

N-330 Acondicionamientos de trazado en Aragón y Comunidad Valenciana 18,7 118,79
Supresión del puerto de la Chirrichana en la N-330. Cofrentes 9,2 82,39

Variante de Requena de la N-330 3,5 18,40
Variante de Sinarcas 6 18,00

N-332 
Acondicionamientos y mejora de la capacidad en la Comunidad Valenciana (mismas 
actuaciones A-38)

5 15

N-332. Mejora del acceso a Calpe. Acondicionamiento Benissa - Calpe 5 15,00
N-340 Actuaciones en el corredor de la carretera. 56,7 117,76

Mejora seguridad vial N-340 Orihuela 13,5 14,00
Mejora de la N-340 entre Crevillente y límite de provincia 1ª fase 29 21,20

Variante Alquerías del Niño Perdido N-340 6 21,00
Circunvalación de Elx CV-851-Ronda Carrús 2,5 12,00

Circunvalación de Elx CV-851-N-340  * 5,7 49,56
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Carretera Actuaciones Longitud Inversión
4. VARIANTES DE POBLACIÓN Y SUPRESIÓN DE TRAVESIAS. 88,15 554,59
N-330 Variante de Ayora. 2,8 16,7

Variante de Ayora de la N-330 2,8 16,70

N-332
Variantes en la Comunidad Valenciana (incluye entre otras actuaciones las variantes
de la Safor, Altea, Xeraco o Benissa) 37,45 312,25

Variante de Gata de Gorgos 4 22

Variante de Benissa  * 4,4 17,85

Variante de Altea 13,95 95,6
Variante de la Safor Tramo  Gandía / Rafelcofer/Oliva sur  12,6 158,6

Variante de Xeraco (Incluida tramo Xeresa-Favara) 2,5 18,2

N-340
Variantes de Peñíscola, Oropesa, Benicarló - Vinaroz, duplicación de la variante de
Castellón y Benicassim, L'Aldea y Vallirana. 47,9 225,64

Duplicación Variante de Oropesa de la N-340 6,2 24,30
Duplicación de la variante de Castellón N-340 8,9 78,04

Variante de Benicassim de la N-340 (2 calzadas) 14,5 73,60

Variante de Peñiscola -Benicarló - Vinaroz. N-340 * 18,3 49,70

5. CIRCUNVALACIONES. 69,39 513

A-7

Arco Norte y Noroeste de Murcia y Circunvalaciones en la Comunidad Valenciana

(incluye la Circunvalación Exterior de Valencia) y Nueva Ronda Exterior de Málaga. 69,39 513,00
Circunvalación exterior de Valencia Tramo CV-32 / CV-35 10,62 101,80

Circunvalación exterior de Valencia Tramo norte A-3 / CV-32 11,87 186,70
Circunvalación Exterior de Valencia Tramo sur A-3 / A-7 y AP-7 25,1 120,10

Circunvalación Alicante A-70 Enlace ATALAYA A-70 con A-31 8,8 26,40
Circunvalación Alicante A-70 Tramo A-31 a Villafranqueza. Integración urbana 5 30,00

Circunvalación Alicante A-70 Tramo Variante de Villafranqueza. Integración Urbana 2 12,00
Circunvalación Alicante A-70 Tramo San Juán-Villafranqueza. Integración Urbana 6 36,00

6. PLATAFORMAS METROPOLITANAS. 94 351,6
Adecuación de los accesos a ciudades de la Comunidad Valenciana. Plataformas
reservadas al transporte público 94 351,6

Vía express V-21 Valencia -Puerto Sagunto 29,1 106,6
Vía express N-332 Alicante -Santa Pola- Torrevieja 47,2 136,4

N-340 Castellón-Villarreal Linea 2 TRAM, (no incluye tramos urbanos) 17,7 108,6
7. ACCESOS A PUERTOS. 12,7 88,14

Accesos Puerto Castellón 6,5 55,18
Nueva conexión CV-10/CS-22 del acceso al puerto de Castellón. 5,5 52,78

Nueva conexión al Puerto con la nueva dársena Sur dentro del puerto de Castellón. 1 2,40
Accesos Puerto Valencia 2 13

Paso inferior de Xirivella V-30 2 13,00

Acceso Sur al puerto de Gandía.  * 4,2 19,96
8. ACCESOS DIRECTOS A AEROPUERTOS. 10,8 126,61

Accesos Aeropuerto de L'Altet. Alicante 8,7 55,91
A-31/N-338 Conexión Madrid - Aeropuerto de El Altet. 4 32,00

N-338 Ampliación del acceso al aeropuerto del Altet (Alicante). 4,7 23,91
Accesos Aeropuerto de Manises. Valencia 2,1 70,7

V-11, Duplicación del tramo N-220 Aeropuerto de Valencia - V-30 2,1 70,70
9. OTRAS ACTUACIONES EN ENTORNOS URBANOS. 27 208,35
V-21 Mejoras en la conectividad y aumento de la capacidad.

(Valoradas capitulo 2)
V-30 Mejoras en la conectividad y aumento de la capacidad. 17 140,35

Acondicionamiento y mejora capacidad V-30 17 140,35
V-31 Mejoras funcionales de seguridad vial y capacidad. 10 68

Colectoras V-31 Tramo Silla-Valencia 10 68,00
10. RED VIARIA A DESARROLLAR MEDIANTE CONVENIOS DE COLABORACIÓN.  
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1.4. Grandes ejes viarios externos no contemplados en el PITVI esenciales 
para la Comunidad Valenciana. 

Dentro de la planificación prevista por el PITVI se han detectado algunas carencias que habría 
que potenciar o mejorar fuera del ámbito de la Comunidad Valenciana desde el punto de vista de 
conexiones viarias que se exponen a continuación. 

1.4.1 Nuevo gran eje Norte-Sur peninsular, nueva conexión europea. 

Las comunidades autónomas: Valenciana, Región de Murcia, y el este de Andalucía (Cádiz, 
Málaga, Granada, Jaén y Almería), el sur del corredor mediterráneo dentro del sistema productivo 
español tanto desde el punto de vista turístico como de servicios, agrícola y producción industrial, 
es esencial y prioritario y con un gran desarrollo futuro que habrá que potenciar para la mejora de 
la economía no sólo local sino de conjunto estratégico español.   

Por todo lo anterior se pretende realizar un nuevo eje viario de conexión con Europa, más 
occidental, Londres, París, Lille, Amsterdam, Rotterdarm, Luxemburgo, Bruselas, con el Sureste 
español, lo que estructuraría mejor la Comunidad Europea y también sería una alternativa al 
corredor mediterráneo más congestionado y con un futuro complicado de proponer nuevas 
alternativas al mismo debido a lo antropizado del territorio y al valor ambiental y turístico del 
mismo. 

Este eje viario propuesto se apoyaría de Sur a Norte, en la A-7 hasta Murcia, en la A-30 desde 
Murcia hasta la A-33, A-33/N-344 hasta la A-31, en la A-31 hasta Almansa, N-330 desde Almansa 
hasta Teruel, A-23 hasta Zaragoza, A-68 desde Zaragoza hasta la AP-15, en la AP-15 hasta 
Pamplona y continuando por la A-15 a San Sebastián, y finalmente en la A-70 hasta la fontera 
francesa por Irún. Ver mapa adjunto. 

 

Nuevo gran eje Norte – Sur peninsular, nueva conexión europea 
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1.4.2 Nuevo gran eje Oeste-Este peninsular. 

Hoy en día en la península ibérica el desplazamiento viario entre la capital portuguesa Lisboa y el 
Este español, a Valencia – Alicante – Murcia, se realiza a través de vías de gran capacidad 
pasando por Madrid. 

El problema actual es que el área metropolitana de Madrid esta muy congestionado normalmente 
lo que aumenta ostensiblemente los tiempos de recorrido para este itinerario y lo que se plantea 
es un nuevo corredor que evite esta zona. El área de Madrid tiene esos problemas de tráfico 
intenso debido a la percepción radial de toda la red centrado o apoyado en un estructura radial de 
la red de carreteras y autovías, proveniente de un estado centralista  tradicional.  

Así pues se propone un nuevo eje de gran capacidad desde Lisboa a Valencia-Alicante, que de 
Oeste a Este se apoyaría en: desde Lisboa hasta la frontera española mediante la A-6/IP7, A-5 
desde la frontera portuguesa pasando por Badajoz-Mérida hasta Torrefresneda para conectar con 
la N-430, N-430 hasta Daimiel, a partir de Daimiel se apoyaría en el eje de la A-43 hasta Atalaya 
del Cañavate, donde se empalmaría con la autovía del Mediterráneo A-3 hasta Valencia y Alicante 
con la A-31. 

 

Nuevo gran eje Oeste-Este peninsular 
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1.4.3 Eje de conexión al cuadrante norte español desde el levante. 

Actualmente desde el Levante español el desplazamiento viario hacia el Noroeste, Galicia, 
Castilla-León, Asturias y Cantabria, se realiza a través de la A-31 y A-3 hacia Madrid, con los 
problemas de congestión ya indicados en el apartado anterior, por lo que se podría realizar otro 
itinerario alternativo a través de la A-23 para conectar con el eje de la AP-68 y A-231, eje 
transversal Norte. 

Para ello sería falta conectar la A-23 en Calamocha con Calatayud apoyándose en la N-234, a 
partir de ahí existen varias alternativas para conectar con la AP-68, por ejemplo mediante la 
continuidad de la N-234 a Soria, conectar con la N-122 hasta Agreda, y posteriormente con el eje 
de la N-113. 

 

Eje conexión al cuadrante norte español 
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2. EVALUACIÓN DEL PESO ESPECÍFICO DE LA COMUNIDAD 
VALENCIANA EN EL ESTADO SEGÚN VARIOS INDICES. 

Se analiza a continuación el peso específico de la Comunidad Valenciana tanto en el global del 
Estado como en el ámbito de actuación del PITVI, quitando el Pais Vasco ya que no esta recogido, 
con diferentes datos macro económicos y de la red viaria. 

2.1. PIB en el total de España y en ámbito de actuación del PITVI. 

A continuación se extraen los datos del Producto Interior Bruto (PIB) de España por comunidades 
autónomas, detallados en la siguiente tabla en millones de euros para el año 2012, y se analiza el 
peso de la Comunidad Valenciana sobre el PIB global contemplado en el ámbito de actuación del 
PITVI. 

El ámbito de actuación del PITVI se desarrolla en la integridad del territorio español excluyendo 
las comunidades autónomas de País Vasco, Navarra, Canarias e Islas Baleares. 

Comunidad Autónoma PIB (Mill. €)

Andalucía 138.923 € 

Aragón 32.543 € 

Asturias 21.889 € 

Canarias 40.161 € 

Cantabria 12.538 € 

Castilla La Mancha 36.143 € 

Castilla y León 54.291 € 

Cataluña 192.535 € 

Ceuta 1.456 € 

Comunidad Valenciana 97.622 € 

Extremadura 16.367 € 

Galicia 55.308 € 

Islas Baleares 25.886 € 

La Rioja 7.847 € 

Madrid 185.188 € 

Melilla 1.322 € 

Murcia 26.636 € 

Navarra 17.764 € 

País Vasco 63.597 € 

Total 1.028.016 €

Total PITVI 880.608 € 

% Comunidad Val PITVI 11,09% 
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Si se realiza el PIB por Capita se obtiene que dentro de las 19 comunidades autónomas la 
Comunidad Valenciana está la octava más baja, es decir inferior a la media que podría estar en 
Galicia con 20.330 euros / anuales, lo que requerirá de la inversión pública más intensa para 
mejorar este dato como estrategia de futuro y justicia social y territorial.  

 

Comunidad Autónoma PIB Per Cápita. 

Extremadura 15.129 € 

Andalucía 16.739 € 

Melilla 16.981 € 

Castilla La Mancha 17.688 € 

Murcia 18.027 € 

Ceuta 18.833 € 

Canarias 18.935 € 

Comunidad Valenciana 19.480 € 

Galicia 20.330 € 

Asturias 20.862 € 

Cantabria 21.692 € 

Castilla y León 21.994 € 

Islas Baleares 23.589 € 

Aragón 24.805 € 

La Rioja 25.185 € 

Cataluña 26.412 € 

Navarra 28.491 € 

Madrid 28.906 € 

País Vasco 30.043 € 
  

PIB per Cápita MEDIO 21.796 € 
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2.2. Red viaria (RIGE) en el total de España y en el ámbito de actuación del 
PITVI. 

En el listado de carreteras de la RCE 2012 situación a 31-XII-2012 se obtienen los siguientes 
datos de la red viaria por provincias y también de la red de carreteras en las Comunidades 
Autónomas, que incluye Diputaciones, Comunidad Autónoma y Estado: 

Provincia Km RCEstado Km Red Viaria 

Alicante 658,24 2.704,00 

Castellón 461,10 2.264,00 

Valencia 814,97 3.460,00 

Comunidad Valenciana 1.934,31 8.428,00 

Estado 26.038,00 165.595,00 

PITVI (sin País Vasco) 25.916,00 151.126,00 

% Estado 7,43 5,09 

% PITVI 7,46 5,58 

 

2.3. Consumos de los vehículos en la red viaria en España y en el ámbito de 
actuación del PITVI. 

La Comisión Nacional de Energía del Ministerio de Industria, Energía y Turismo de España ha 
publicado la estadística sobre el consumo de carburantes en el transporte por carretera y sus 
emisiones del año 2012, a partir de los mismos se analiza el peso que tiene tanto en el ámbito 
global del estado español como en el ámbito del PITVI de la Comunidad Valenciana. 

Comunidad Autónoma Consumo Carburante 
2012 

Andalucía 3.928.111,79 

Aragón 1.008.560,62 

Asturias 565.534,12 

Baleares 580.469,86 

Canarias 1.104.803,45 

Cantabria 373.025,07 

Castilla La Mancha 1.394.928,05 

Castilla y León 1.868.315,63 

Cataluña 4.085.241,32 

Ceuta 18.199,36 
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Comunidad Autónoma Consumo Carburante 
2012 

Extremadura 691.602,49 

Galicia 1.676.240,25 

La Rioja 187.005,42 

Madrid 2.507.952,63 

Melilla 247.485,70 

Murcia 897.665,86 

Navarra 708.730,07 

País Vasco 1.617.741,90 

Comunidad Valenciana 2.439.609,44 
 

Total 25.901.223,03 
 

PITVI 21.889.477,75 
 

% Global 9,42% 

% Comunidad Val. PITVI 11,15% 
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2.4. Población en el total de España y en el ámbito de actuación del PITVI. 

De los datos publicados por el INE, Instituto Nacional de Estadística, de fecha 1 de enero de 2013 
se obtienen los datos de población por comunidades autónomas. 

Comunidad Autónoma Población 

Andalucía 8.393.159 

Aragón 1.338.308 

Asturias 1.067.802 

Baleares 1.110.115 

Canarias 2.105.232 

Cantabria 590.037 

Castilla La Mancha 2.094.391 

Castilla y León 2.518.528 

Cataluña 7.480.921 

Ceuta 84.534 

Extremadura 1.100.968 

Galicia 2.761.970 

La Rioja 318.639 

Madrid 6.414.709 

Melilla 83.619 

Murcia 1.461.987 

Navarra 638.949 

País Vasco 2.177.006 

Comunidad Valenciana 4.987.017 
  

Total 46.727.891 
  

PITVI 40.696.589 
  

% Global 10,67% 

% Comunidad Val. PITVI 12,25% 
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2.5. Por movilidad del tráfico viario en millones por vehículo por kilómetro en 
el conjunto de las redes de carreteras por titularidad. Año 2012. 

El Ministerio de Fomento en colaboración con las demás administraciones titulares de carreteras 
viene publicando anualmente desde 1997 los datos de tráfico registrados en la red global de 
carretera a través del 'Anuario Estadístico del Ministerio de Fomento' así como en 'Los transportes 
y las infraestructuras. Informe anual 2012', se obtienen datos de movilidad de cada una de las 
redes en millones de vehículos por kilómetro que se muestran en la siguiente tabla. 

Comunidad Autónoma Red del Estado Red Autonómica Diputaciones Prov. Total 

Andalucía 19.335 12.130 2.426 33.891 

Aragón 6.078 1.635 156 7.869 

Asturias 3.401 1.930   5.331 

Baleares   7.317   7.317 

Canarias   10.179   10.179 

Cantabria 2.997 1.000   3.997 

Castilla La Mancha 10.714 4.506 1.012 16.232 

Castilla y León 12.936 4.572 1.768 19.276 

Cataluña 14.350 15.587 2.070 32.007 

Ceuta       0 

Extremadura 3.441 2.043 636 6.120 

Galicia 8.405 6.018 2.388 16.811 

La Rioja 1.303 478   1.781 

Madrid 14.687 6.995   21.682 

Melilla       0 

Murcia 3.743 3.062   6.805 

Navarra 141 3.527   3.668 

País Vasco 489 9.408   9.897 

Comunidad Valenciana 13.752 5.205 2.465 21.422 
     

Total 115.770 95.592 12.921 224.283 

PITVI 115.140 65.161 12.921 193.222 

% Global 11,88% 5,45% 19,08% 9,55% 

% Comunidad Val. PITVI 11,94% 7,99% 19,08% 11,09% 
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3. ANÁLISIS DE LA RED VIARIA DESDE EL PUNTO DE VISTA 
AMBIENTAL, CONGESTIÓN Y CAPACIDAD DE LA RED 
VIARIA. 

Evidentemente en un plan de infraestructuras viarias deben analizarse tanto el estado actual de la 
red desde el punto de vista de cuellos de botella donde se producen grandes demoras con gran 
impacto económico y medioambiental por las congestiones producidas, establecerse los ratios o 
rangos que deben admitirse tanto en la red actual como en el año horizonte del plan. 

Por este motivo se va a realizar a continuación un análisis de la red en la Comunidad Valenciana 
de carreteras del estado RCE, para detectar los puntos problemáticos tanto actuales como futuros 
y proponer las actuaciones viarias necesarias para evitarlos. 

3.1. Red Viaria considerada (Plano y tablas) 

La red viaria considerada es la del Catalogo de la red de carreteras de la RCE 2012 a 31-XII-2012, 
que por provincias es la siguiente: 

PROVINCIA DE ALICANTE  PROVINCIA DE CASTELLÓN  PROVINCIA DE VALENCIA

Denominación Km  Denominación Km  Denominación Km 

AP-7 159,46  AP-7 119,88  AP-7 87,78 

A-7 109,70  A-7 18,65  A-7 102,71 

A-31 74,17  A-23 45,65  A-23 16,82 

A-70 31,50  CS-22 11,58  A-3 103,85 

A-77 7,70  N-225 16,95  A-35 35,78 

A-79 6,00  N-232 88,78  A-38 17,73 

EL-20 2,59  N-340 125,67  V-21 18,32 

N-325 20,27  N-234 25,16  V-23 10,57 

N-332 149,13  N-238 8,78  V-30 17,31 

N-334 0,94  Total 461,1  V-31 13,64 

N-338 5,53     V-11 1,48 

N-340 83,87     N-337 2,56 

N-330 1,24     N-340 51,67 

N-344 6,14     N-344 8,55 

Total 658,24     N-220 2,25 

      N-225 9,01 

      N-234 15,47 

      N-322 31,66 

      N-330 139,87 

      N-332 54,64 

      N-420 16,04 

      N-III 57,26 

      Total 814,97 
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3.1.1 IMD actual de la red. 

PROVINCIA DE ALICANTE 
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PROVINCIA DE CASTELLÓN 
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PROVINCIA DE VALENCIA 
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3.1.2 Prognosis de la IMD para el año horizonte del Plan 2024.  

− Tasa de crecimiento 0,5% 

− Tasa de crecimiento 1,0%. 

− Tasa de crecimiento 2,0%. 

 

 

PROVINCIA DE ALICANTE 
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PROVINCIA DE CASTELLÓN 
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PROVINCIA DE VALENCIA 
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3.2. Norma 3.1-IC. 

El 2 de febrero de 2000 se publicó en el BOE la ORDEN de 27 de diciembre de 1999 por la que se 
aprueba la Norma 3.1-IC. Trazado, de la Instrucción de Carreteras. 

En dicha norma en el capítulo 7 'Sección Transversal' en la tabla 7.1 establece las dimensiones de 
la misma para cada tipo de carretera y además el criterio de calidad mediante la determinación del 
Nivel de Servicio requerido en la hora de proyecto en el año horizonte. Se adjunta la mencionada 
tabla. 
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3.3. Estimación del nivel de servicio N.S. (calidad) en autovías y carreteras 
de la red convencional. 

En nuestro caso estableceremos como año horizonte el establecido por el PITVI, 2024, y la hora 
de proyecto se supone la comprendida entre la I30 y la I100, son intensidades horarias en las cuales 
no son superadas en 29 horas al año ó 99 horas respectivamente. 

Para determinar los niveles de servicio de las carreteras se emplea el manual de capacidad 
americano HMC del año 2010, ya que no existe ninguna normativa ni recomendaciones españolas 
al respecto sobre éste criterio de calidad del servicio prestado percibido por el conductor. 

 

3.3.1 Propuesta estratégica de implantación de 3 carriles en autovías. 

En las carreteras desdobladas, concretamente en autovías y autopistas se pretende que el N.S. 
Según la tabla de la norma, para una velocidad de proyecto de 120 km/hora sea C, para ello 
calculamos a continuación cuando se alcanza el N.S. D para este tipo de carreteras. 

El propio manual da valores orientativos por el número de turismo/hora/carril según el nivel de 
servicio, parece suficiente para poder establecer el criterio de cuando debe efectuarse el tercer 
carril en este tipo de autovías y autopistas, se muestra la tabla mencionada. 

TARGET LEVEL OF SERVICE FFS 
(mi/h) 

A B C D E 

75 820 1.310 1.750 2.110 2.400 

70 770 1.250 1.690 2.080 2.400 

65 710 1.170 1.630 2.030 2.350 

60 660 1.080 1.560 2.010 2.300 

55 600 990 1.430 1.900 2.250 

Suponiendo que es lineal la variación podríamos establecer que la frontera entre el N.S.C al N.S.D 
se produce en la media (1.750+2.110)/2= 1.930 tur/hora/carril. 

Dos carriles podrán tener pues una capacidad en esa franja de 2 carriles x 1.930 = 3.860 tur /hora 
=IHcálculo 

Suponiendo que la media de vehículos pesados es del 10 % y su factor de equivalencia medio 
puede ser EC = 2,0 obtendremos: 

 IHcálculo = IHturismos + 2,0 IHpesados = 0,9 IHvehículos + 2,0 x 0,10 IHvehículos = (0,9+2,0x0,10) 
IHvehículos 

por lo tanto: 

 IHvehículos = =IHcálculo / 1,10 = 3.860 /1,10 = 3.509 vehículos/hora. 
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Si aplicamos el factor K=10= IMD/IH que relaciona la IMD con la Intensidad horaria de cálculo IH 
se obtiene la IMD critica para implantar el tercer carril 

 IMD/calzada = IH x K = 3.509 x 10 = 35.090 veh/día/calzada 

Suponiendo que para obtener la punta se produce una descompensación de sentidos del 80/20 
para obtener la IMD global será: 

 IMD de la autovía = 35.090/0,8=  43.862 veh/día 

Este será el valor a tener en cuenta para implantar el 3 carril de la autovías actuales con dos 
carriles por sentido. 

 

3.3.2 Propuestas estratégica del desdoblamiento de carreteras convencionales. 

En carreteras convencionales intervienen muchos factores para determinar el nivel de servicio y 
normalmente se realiza por tramos, para poder aplicar un criterio uniforme a toda la red se 
dispone de una carretera C-80 según la norma 3.1-IC, y tomaremos Clase I, interurbana, para el 
HCM 2010, recomendándose en la tabla siguiente los valores de intensidades diarias. 

 

En la tabla 7.1 de la 3,1-IC para C-80 en el año horizonte el Nivel de Servicio requerido es el D, 
por lo tanto entrando en la tabla anterior para un factor K=0,10 y con el 60% de descompensación 
de tráficos de media de la red, obtenemos las siguientes intensidades  

 N.S. D  IMD= 11.500 vehículos/día 
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 N.S. E  IMD= 24.100 vehículos/día 

suponiendo que es lineal el desdoblamiento se requerirá para IMD= 17.800 vehículos/día. 

 

3.4. Puntos problemáticos de capacidad – congestión de la red en la 
Comunidad Valenciana.  

En las siguientes tablas se muestran aquellos tramos de la Red de Carreteras del Estado en las 
que es necesario un tercer carril , en el caso de autovías, o desdoblamiento si hablamos de 
carreteras convencionales, siguiendo los criterios explicados anteriormente. 

PROVINCIA DE ALICANTE 
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PROVINCIA DE CASTELLÓN 

 

PROVINCIA DE VALENCIA 
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4. PROPUESTAS DE ACTUACIÓN. 

Entre las actuaciones previstas se recogen las inversiones viarias más necesarias en la actualidad 
que necesita la red estatal de la Comunidad Valenciana para potenciar el crecimiento económico 
de todos los sectores productivos de la misma especialmente del sector turístico tan importante. 
No obstante existen ciertos cuellos de botella viarios actuales o que en un futuro se producirán y 
que no han sido resueltos en el PITVI 2012-2014. 

A criterio de esta Consellería debe especificarse y profundizarse en mayor medida dentro del 
documento los siguientes aspectos: 

 

4.1. AP-7. 

Por todos es sabido que en el año 2.019 la concesión de la AP-7 se extingue, es por ello, que al 
ser una infraestructura tan importante en el corredor mediterráneo viario para el desplazamiento 
de viajeros y mercancías de la Unión Europea y por supuesto para la Comunidad Valenciana, 
deberá saberse si se renueva la concesión tal cual, si pasa a ser gratuita, o si por el contrario se 
establece un peaje blando, acorde a los costes de conservación y mejora de algunos enlaces que 
mejoren la integración territorial y de la red viaria, que permita la atracción de tráfico actual tanto 
de la CV-10, N-340, en el norte de la Comunidad, como de la N-332, y A-7 en el sur de la 
Comunidad. 
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Este tipo de situación de la AP-7 a partir del año 2.019, condicionará muchos aspectos de la 
inversión viaria en el período analizado del PITVI 2.012-2.024, requiriéndose unas u otras 
inversiones para evitar cuellos de botella que pudieran producirse. 
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4.2. Corredor Viario del Mediterráneo. 

El corredor mediterráneo se encuentra entre las prioridades de la Unión Europea como un eje 
vertebrador fundamental en las comunicaciones tanto viarias como ferroviarias. Bajo este punto de 
vista hay que mantener en el futuro niveles de servicio aceptables y que los costes del transporte 
en carretera tanto de mercancías como de viajeros sea lo más sostenible posible tanto desde el 
punto de vista económico como medioambiental sin olvidarse de la reducción de la siniestralidad.  

Por ello deben realizarse ciertas actuaciones para conseguirlo durante el período de vigencia del 
PITVI para conseguir en todo el corredor un nivel de servicio C, creando un observatorio de tráfico 
para la evolución y previsión de esta calidad requerida se mantenga. 

Debido al tráfico existente actual en el mencionado corredor, y previendo que existirá un desarrollo 
económico a nivel europeo y por tanto también a nivel nacional que llevará consigo un incremento 
del tráfico rodado en todo el período que falta dentro del plan, se recomienda que: 

− Zona Norte del corredor, desde la ciudad de Valencia a la provincia de Tarragona,  
formado por la AP-7, CV-10, CV-13, N-340, finalizar la CV-10 y convertirla en la futura 
A-7, estudiar los tramos que requieran tercer carril una vez liberada la AP-7. 

− Zona Sur del corredor, desde la ciudad de Valencia a la provincia de Murcia, formado 
por la A-7, A-70, A-31,disponer de 3 carriles por sentido a finales de 2.024. 

− Zona Centro, mejora de la capacidad del By-Pass de la ciudad de Valencia, A-7. 
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4.3. Red Convencional. 

El corredor costero N-340 y N-332 es fundamental para la accesibilidad a los núcleos turísticos de 
primer orden y el desarrollo económico de los mismos, es por ello, que por razones de seguridad 
vial, accesibilidad, funcionalidad viaria y nivel de servicio, al igual que en el resto de España 
debería imponerse una calzada desdoblada a partir de una IMD (Intensidad Media Diaria) de 
12.000  a 15.000 vehículos/día. 

Por ejemplo se necesitarán duplicar calzadas en los tramos: 

− N-340 de Castellón a Oropesa 

− N-332 de Ondara (enlace a Denia) hasta Benissa. 

− N332 duplicación de la variante de Torrevieja. 
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4.4. Variantes de población 

Debido al grave impacto medioambiental y de seguridad vial que se produce sobre la población 
por las travesías existentes, además de pérdidas económicas en los costes del transporte, se 
requiere realizar las variantes de población siguientes: 

− N-340, variante de Benicarlo-Vinaroz, variante de Peñiscola, variante de Oropesa, 
acondicionamiento de la variante de Benicàssim, variante de Alquería de Niño Perdido. 

− N-238 acondicionamiento de Vinaroz-Ulldecona. 

− N-332, variante de la Safor, variante de Gata de Gorgos, variante de Benissa, variante 
de Altea, variante de Benidorm. 

− N-330, variante de Ayora, variante de Requena, variante de Sinarcas. 
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4.5. Actuaciones en las áreas metropolitanas, accesos a puertos y 
aeropuertos 

La Comunidad Valenciana dispone de 4 grandes ciudades, que de norte a sur, requieren una 
intervención directa que mejore la accesibilidad y la funcionalidad de las mismas, así como 
mejorar su sistema productivo y competencia de ciudades dentro de un entorno no sólo nacional 
sino europeo de competencia entre territorios, de norte a sur: 

− Ciudad de Castellón, duplicación de la variante de Castellón, desde la CS-22 hasta la 
futura vía desdoblada Benicassim-Oropesa,  nueva conexión CV-10/CS-22 del acceso 
al puerto de Castellón, nuevo acceso Norte al puerto de Castellón, cierre de la CS-22. 

− Ciudad de Valencia, Acondicionamiento y mejora de la capacidad de la V-30, cuarto 
carril por calzada de la V-31, tercer carril en todo el ámbito de la V-21, duplicación del 
tramo aeropuerto de Valencia-V-30, Acceso norte al puerto de Valencia, prolongación 
de la V-30 y V-31 con la conexión de la V-21. 

− Ciudad de Alicante, A-31/N-338 conexión Madrid-aeropuerto de El Altet, Integración 
urbana de la circunvalación exterior de Alicante A-70, remodelación del enlace de la A-
31 y A-70 de mejora de acceso al puerto de Alicante. 

− Ciudad de Elx, circunvalación de la ciudad de Elx, EL-30, conexión mediante Vía 
Parque de   la ciudad de Elx-aeropuerto de El Altet, N-340. 

Por otro lado también se requiere: 

− Acceso sur al puerto de Gandia. 

− Mejora de acceso desde la A-23 con la V-23, mejora a la dársena sur del puerto de 
Sagunto. 
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4.6. Actuaciones de vertebración de la Comunidad Valenciana 

Existen también actuaciones de conexión con otras comunidades autónomas y otras que mejoran 
la accesibilidad de la franja costera, más productiva, con el interior de la comunidad que son las 
siguientes: 

− A-68/N-232, mejora de la capacidad y seguridad vial de la conexión de Aragón con la 
Comunidad Valenciana. 

− N-330, vía de altas prestaciones de conexión de Alicante con Zaragoza por el interior, 
por Almansa, Cofrentes, Requena, Utiel, Ademuz y autovía Cuenca-Teruel. 

− A-23/N-225 mejora del enlace de accesibilidad de Aragón a la ciudad de Castellón de 
la Plana. 

ACTUACIONES DE VERTEBRACIÓN DE 
LA COMUNIDAD VALENCIANA

TOTAL 
(M€/Km) 1.300,48 1.300,48

A-68 / N-232 Mejora de la capacidad y seguridad vial de la 
conexión de Aragón con la Comunidad Valenciana 500,00 500,00

Actuación IMD Km M€/Km Valoración 
previa

Valoración 
final Observaciones

A-68 Vinaroz-La Jana (CV-10) 4.903 22,0 6,0 132,00 132,00

A-68 La Jana-Lim Provincial 1.705 46,0 8,0 368,00 368,00

N-330 697,39 697,39

Actuación IMD Km M€/Km Valoración 
previa

Valoración 
final Observaciones

Tramo Utiel- Ademuz-L.P Teruel 3.513 40,5 6,0 243,00 243,00

Tramo Via Parque Utiel - Requena (antigua N-330) 15.000 13,0 3,0 39,00 39,00

Tramo Chirrichana-El Ponton 2.726 26,0 6,0 156,00 156,00

Supresión del puerto de la Chirrichana en la N-330. Cofrentes 870 9,2 9,0 82,39 82,39 PT aprobado

Tramo Ayora-Cofrentes 2.559 17,5 6,0 105,00 105,00

Tramo Almansa-Ayora 2.623 12,0 6,0 72,00 72,00

A-23 / N-225 8,00 8,00

Actuación IMD Km M€/Km Valoración 
previa

Valoración 
final Observaciones

A23/N-225 mejora del enlace de accesibilidad de Aragón con
la ciudad de Castellón de la Plana (Algar de Palencia) 8,00 8,00

A-33 Autovía Cieza - Font de la Figuera 95,09 95,09

Actuación IMD Km M€/Km Valoración 
previa

Valoración 
final Observaciones

Tramo Font de la Figuera - Caudete. Conexión A-31/A-35 15.165 12,5 7,6 95,09 95,09 En ejecución (Valoración 
MFOM)  
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4.7. Plataformas Reservadas para el transporte público 

También el PITVI debería prever la necesidad urgente existente en las áreas metropolitanas de 
potenciar el transporte público viario mediante plataformas reservadas para el mismo en las 
siguientes vías, que tendrá efectos beneficios tanto medioambientales como ecónomicos: 

− V-21 Acceso a Valencia. 

− A-3 Acceso a Valencia. 

− N-332 Alicante-Santa Pola-Torrevieja 

− N-340 Castellón-Villarreal. 
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4.8. Resumen 

 

Capítulo Valoración previa 
(millones €) 

Valoración final 
(millones €) 

AP-7 211,91 211,91 
Corredor Viario del 

Mediterráneo 1.643,88 1.290,28 

Red convencional 1.019,32 957,12 

Variantes de población 578,36 542,16 

Actuaciones en las áreas 
metropolitanas, accesos a 

puertos y aeropuertos 
1.659,55 1.659,55 

Actuaciones de vertebración de 
la Comunidad Valenciana 1.300,48 1.300,48 

Plataforma reservada para el 
transporte público 389,40 389,40 

TOTAL 6.802,90 6.350,90 
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5. CONCLUSIONES. 

 

 

 

 




